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Abstract: Child pedestrians make up 30% of the total number of children injured on the roads in the EU. They 

are a particularly vulnerable subgroup as they exhibit specific road behavior related to cognitive and physical 

development, socio-demographic characteristics and environmental conditions. We will review the research on the 

parameters that influence the safety of children in the conflict zones of the intersection - pedestrian paths. The research 

follows and analyzes the observations carried out over the last 5 years, related to the identification of parameters that 

influence the safety of child pedestrians, and models developed to predict the behavior of pedestrians and child 

pedestrians. Research conducted on different urban networks provides insight into locally and more broadly applicable 

impact parameters related to children's characteristics and infrastructure and traffic elements, but also distractions 

(e.g. electronic devices) as new phenomena affecting children's road safety. as well as an analysis of possible 

infrastructural solutions to increase children's road safety. 
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ВЪВЕДЕНИЕ 

Децата пешеходци съставляват 30% от общия брой деца, пострадали при движение по 

пътищата в ЕС. Те са особено уязвима подгрупа, тъй като проявяват специфично пътно 

поведение, свързано с когнитивното и физическото развитие, социално-демографските 

характеристики и условията на околната среда. Ще направим  преглед на изследванията на 

параметрите, които влияят върху безопасността на децата в конфликтните зони на 

кръстовището – пешеходни пътеки. Изследването проследява и анализира наблюденията 

проведени  през последните 5 години , свързани с идентифицирането на параметри, които 

влияят на безопасността на децата-пешеходци, и модели, разработени за прогнозиране на 

поведението на пешеходци и деца-пешеходци. Изследванията, проведени върху различни 

градски мрежи, дават представа за локално и по-широко приложими параметри на 

въздействие, свързани с характеристиките на децата и елементите на инфраструктурата и 

трафика, но също и разсейващите фактори (напр. електронни устройства) като нови явления, 

влияещи върху пътната безопасност на децата. както и анализ на възможните 

инфраструктурни решения за повишаване на безопасността на движението по пътищата на 

децата. 

 

ИЗЛОЖЕНИЕ 

Фигура 1 датайлно показва възрастта на децата, участницив ПТП на възраст от 6 до 18 

години. Обхванали сме периода от 2019 година до юли 2023 година.  От графиката се вижда, 

че възрастта от 12-16 години е най-уязвима от ПТП. Тревожни са тенденциите през 2021 и 

2022 година. Това може да се обясни с факта, че през тези години беше наложено онлайн 

обучението и реално тогава липсваше контролът, който родители и училище могат да 

упражняват. Все още неизследвана, но забелязана като причина от контролните органи, е и 

навлизането масово на тротинетките като средство за предвижване по улиците. Намаляват и 

ПТП при деца до 6 години, което говори за подобряване не само на пътната инфраструктура, 

но и за повишаване на нивото на отговорност на родителите. 

 
1 Докладът е представен на студентската научна сесия на 27 октомври 2023 в секция УИТСТЛ с оригинално 

заглавие на български език: ИЗСЛЕДВАНЕ НА ПЪТНО-ТРАНСПОРТНИ ПРОИЗШЕСТВИЯ С ДЕЦА 

ПЕШЕХОДЦИ НА ТЕРИТОРИЯТА НА ГРАД РУСЕ. 
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Фиг. 1 Възраст на деца, участници в ПТП на възраст от 6 до 18 години 

 

Фигура 2 е едно статистическо изследване през годините за мястото, където 

обикновено настъпва ПТП с деца.  Тревожен е фактът, че през годините имаме една плаваща 

тенденция за ПТП на пешеходна пътека. Там децата са най-уязвими поради факта, че трудно 

преценяват скоростта на идващия автомобил. Повдигнати пешеходни пътеки, поставяне на 

препятствия, тип „легнал полицай,  осветление на пешеходната пътека са малка част от 

тенденцията за намаляване на пътния травматизъм. Кръстовищата са също опасно място, но 

тук е ролята на чосовете по безопасност на движението в училище, които да дадат ясна 

предства кой е с предимство и как се преминава през кръстовище. 

 

 

 
 

Фиг. 2 Статистическо изследване през годините за мястото, където обикновено настъпва 

ПТП с деца 

 

Според последното преброяване на населението Русе, Плевен и Велико Търново са 

градовете с почти еднакъв брой жители. Съпоставяме броя на загиналите и ранените деца за 

периода 2019 година до юли 2023 година , за да разберем връзката между организацията на 

движение в тези градове и броя на ПТП с деца. И тук се вижда, че Русе държи първенството, 

с изключение на 2022 година. Подобряването на пътната среда трябва да приоритет на 

местната власт, която да е в тясно сътрудничество с Общинските комисии по безопасност на 

движението. 
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Фиг. 3 Преброяване на населението Русе, Плевен и Велико Търново 

 

 

На фигура 4 е направена съпоставка на загиналите деца в трите големи града- Русе, 

Плевен и Велико Търново. Обхващаме периода 2019- 2023 година. Изводът, който можем да 

направим, че по време на Covid -19 , броят на загиналите се е увеличил. 

 

 
Фиг. 4 Съпоставка на загиналите деца в трите големи града- Русе, Плевен и Велико Търново 

 

На фигура 5 и фигура 6 сме показали възрастта на децата, участници в ПТП за 

градовете Велико Търново и Плевен. Тенденцията и тук е, както и в Русе, че най-уюзвимата 

възраст е от 12 до 16 години. 
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Фиг. 5 Възраст на децата, участници в ПТП за Велико Търново 

 

 
Фиг. 6 Възраст на децата, участници в ПТП за Плевен 

 

 

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 

С цел намаляването на ПТП произшествия , можем да направим следните заключения: 

1. Подобряване и управление на дейностите за възпитание и обучение на децата и 

учениците в часовете  по БДП; Подготвени деца и ученици в областта на БДП - по-

заострено внимание на улицата. 

2. Подобряване  безопасността на пътуванията с деца- изисквания към училищни 

автобуси, колани на задните седалки, столчета за деца до 12 години. 

3. Подготвени водачи – правеждане на превантивни кампании 

4. Провеждане на целенасочена комуникационна и медийна политика 

5. Излъчване на ясни и единни послания на ангажираните по темата за БДП държавни 

институции в общественото пространство 

6. Подобряване на инфраструктурата около детски градини, училища, площадки- 

повдигнати пешеходни пътеки, маркировка, светофари. 
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